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   قصه كنده كاري های معابر عمومي و خيابانهاي شهر بندرعباس 
انگار که عادی و یکی از کارهای روزمره شده یک طرف قضیه  
و داشتن خيابانهاي فرتوت  و زخم خورده بيل مكانيكي و كلنگ 
کنده کاریها یک طرف دیگر قضیه این نوشته است ، خلاصه بگم  
شهروندان بندرعباسی از نداشتن یک خیابان مناسب با آسفالت 
خوب در مذیقه اند و  به ستوه آمده اند وبه قول قدیمی ها  آنچه 

راه به جايي نبرد فرياد است.
   گواه این موضوع حرکت و چرخ چند ساعته مان در سطح شهر 
اس��ت از شرق و غرب بندرعباس خیابانها را طی کردم تا شاید 
خیابانی از قلم مان نیفتد و فردا روز با انباشتی از جوابیه و تکذبیه 
روبرو نشویم قید مصرف بنزین مان را زدم و دل به این خیابانهای 

رنج کشیده زدم تا شاید مرهمی برایشان بیابم . 
  در این گش��ت و گذر با صحنه هايي روبرو ش��دم كه در هيچ 
جاي تاريخ آن را ثبت نكرده اند ، خیابانهایی که فکر کنم تاریخ 
مصرفش��ان که گذش��ته هیچ اصلا به هر چیزی شبیه بودند الی 
آس��فالت ؟! در این توفیق اجباری به یکی از سئوالهایم رسیدم ، 
بله سيستم گنج ياب ادارات، گنجي که خیلی از ادارات به دنبال 
آن جان از خیابانهای بی زبان و دفاع شهر را گرفته اند ، آنقدر بي 
رحمانه آسفالتهاي بي زبان را مي شكافند و پول مردم و بيت المال 
را به هدر مي دهند که بعد از آن با هیچ مرهمی درمان نمی شود. 
   خداي ناكرده به اداره اي ، س��ازماني و يا نهادي بر نخورد كه 
ما فقط اداره ... مدنظرمان است ، نه اينطور نيست. حرف ، حرف 
 دل همه مردم است كه كنده كاري ها فقط بخشی از علت خرابی 

و نامطلوب بودن خيابانهای بندرعباس است. 
    ش��ايدعدم هماهنگ��ی بین مدیریت ش��هری و س��ایر ادارات 
و س��ازمانها ب��رای اجرای ط��رح های مختلف موجب ش��ده تا 
 خیابانهای بر اثر کنده کاری های متعدد، پر از چاله های فراوان باشد 
و فرصتي براي بازسازي مجدد نداشته باشد . اگر نگاهی گذرا به 
گوش��ه و کنار شهر بیندازیم نشان می دهد که در مناطق مختلف 
شهر، از كوچه وخيابان گرفته تا تقاطع و... بر اثر اجرای پروژه های 

مختلف پر از تپه و چاله شده اند.
   و حق می دهیم که مثلا« پس از گذش��ت چند ماه بی ارزش 
که اصلا« ارزشی فکر نکنم داشته باشد با چند تا گاری و چند تا 
کارگر ساده فقط کمی آسفالت در چاله چوله های بلوار پرتردد 
جمهوری بریزیم که فقط بگویند ترمیم شده ، بابا به خدا این دیگه 

ته انصافه که اینطوری مال مردم را به باد دهیم ...
* بیایید صداي مردم  را هم بشنوید 

   ش��هروندي در اين رابطه معتقد است : مرمت آسفالت شهر ما 
هم مثل خیلی از برنامه های شهر واقعا عجیب و غریب شد، کنده 
کاری ها یک طرف ، ترمیم سرسری و از سر خود باز کردن هم 

یک طرف .
   راننده تاكسي نيز خوانندگان را از اظهار نظرهايش در اين رابطه  
بي نصيب نگذاشت و گفت : 20 سال است در اين شهر رانندگي 
مي كنم واقعا كي روز نديدم اين خيانها از كلنگ و بيل در قديم 
و جديد با اين دستگاههاي كنده كاري در امان باشند ، نمي دانم 
واقعا چه برنامه ای  است كه نمي توانند كيبار براي هميشه به اين 

كنده كاريها پايان دهند .
   اين راننده قدیمی آسفالت نامناسب مسيرها را فقط ناشي از كنده 
كاريها نمي داند و معتقد است : هرروز با چاله ها  سر و كار داريم 
و انگار با اين كنده كاريها مانوس ش��ده ايم و ساليان سال است 
كه با ما همراهند ولی همه اش نمی شود یقه کنده کاریه را گرفت 
بالاخره آس��فالت هم تاریخ مصرف داره و باید هر از چند وقت 

دستی به سر وضع آنها کشید.
   شهروند ديگري كه خودش را » شاکری » معرفي نمود، اظهار 
 كرد : خيابان هاي لکه لکه ش��هر بندرعباس ، پس��تي و بلندي 
و چاله ها ی ريز و درشت ارمغان كنده كاري ها و عدم رسیدگی 
 به آسفالتهای شهر اس��ت که باید ما رانندگان تاوان آن را بدهیم 

و جیب تعمیرکاران را پر پول کنیم .
   اين مرد بندرعباسي مي گويد : شما ببینید کدام خیابان اصلی 
ش��هر سالم است که زخم خورده کنده کاریها و یا بی ملاحظاتی 
سازمانهای نگهدارنده خیابان  نشده باشد ،حفاري ها  که مي کنند 
فقط بهانه خیلی خوبی برای رها کردن سایر نقاط آسفالت خیابان 

است که گاه تا مدت ها وضعيت به همين حال رها مي شود.
   »رضاي��ي« در ارتباط با اس��تفاده از مصالح غيراس��تاندارد و 
 رعايت نشدن اصول ترميم و آسفالت دوباره خيابان وايجاد پستي 
و بلندي ها در خيابان هاي شهر از سازمانهاي نظارتي گله كرد 
وگفت : بد آسفالتی خیابان های شهر را تا مدت ها با هر رنج و 
عذابي است  تحمل مي كنيم حداقل ترميم خيابان را درست انجام 
دهند كه ديگر زخمي بر دلمان نباشد و هر روز شاهد ويران شدن 

خودروهایمان نباشيم.
   راننده ديگري كه 10 س��ال اس��ت راننده تاکسي است نيز مانند 
 ديگ��ر همکاران خود دلي پردرد از وضعيت آس��فالت ش��هر دارد، 
مي گويد: بدترين مسئله براي رانندگان همين چاله ها و آسفالت هاي 
وصله شده کوچه ها و خيابان هاست که به لطف مسئولین شهرمان 

به وفور ديده مي شود! 
   وي ادام��ه م��ي دهد: کن��ده کاریها و ه��ر روز اجرای جدول 
گذاریهای عجیب وغریب معضل ديگر ش��هر است که به تدريج 
خسارت زيادي را به خودرو وارد مي کند. واقعا حكايت آسفالت 
خراب خیابان های شهر و رانندگان خودرو ها نيز جالب است .

   خلاصه کلام اینکه اگر  پاي درد دل ش��هروندان که بنشيني از 
ساکنان محله گرفته تا کاسبان، رهگذران و رانندگان همگي از اين 

مشکل شهري مي نالند.. 
   واقع��ا« مي توان چه علتهایی را برای این درد دل ها پیداکرد؟ 
عدم ناهماهنگي در اجراي پروژه ها بين سازمانها را مزيد بر علت 
دانست  ؟ يا داستان چيز ديگري است و شايد گوشه اي ازخيابان 
وپياده رو حق السهم هر اداره اي است كه فقط بايد هر كس براي 
خودش كنده كاري كند و كيبار نمي شود زير ساختهايي كه نياز 
به تاسيس��ات زيرزميني داشته باشد با كارشناسي در قالب كي 

پروژه تعريف شود.
   يا شايد پراکندگي انجام پروژه هاي شهري  موجب شده است تا 
شهروندان در دهه هاي  اخير همه روزه شاهد انجام حفاری های 

جدیدی در سطح معابر عمومی  وخيابانهاي شهر باشند؟
   بالاخره شهروند حق زندگی در شهر ایده آل را حق خود می 
داند و معتقد است که نباید عدم مدیریت و هماهنگی بین بخشی 
مانع  یک زندگی راحت برای او شود و داشتن فضای سبز مناسب 
، خیابان استاندارد ، امکانات شهری و بهره گیری از امکانات به 
روز زندگی شهرنشینی  کمترین انتظاراتی است که مدیران برای 
تحقق آن تلاش کنند تا یک شهروند بتواند همچنان نمونه زندگی 
کند .  هم آنچه كه حرف و گفته مردم بود بيان كرديم تا  ش��ايد 
دليلي بر توجهي  هر چند اندك بر اين معضل باشد تا مسئولين 
كمي هم به فكر شهروندان باشند و اینقدر بیت المال را هدر ندهند 

و آسایش مردم را سلب ننمایند .
  baharibnd@yahoo.com

137 سال از تولد مخترع راديو گذشت	
 137 سال پيش در چنين روزي، »گوليلمو مارکوني« مخترع راديو متولد شد. به گزارش ايسنا، ماركوني كه در 25 آوريل 1874 در بولوگنا ايتاليا متولد شد از همان كودكي علاقه زيادي به فيزيک و علوم الکترونيکي داشت. او دومين پسر خانواده 
جوزپه مارکوني و آني جيمسون از خانواده هاي اشرافي و مشهور ايتاليا بود. مارکوني به طور خصوصي درس خواند و تحصيلاتش را زير نظر معلمان کار کشته ايتاليايي در بولوگنا و فلورانس ادامه داد. به عنوان يک پسربچه علاقه زيادي به فيزيک 
و علوم الکترونيکي داش��ت و کارها و پژوهش هاي کس��اني مثل ماکس��ول، هرتز و....را بررسي و مطالعه ميک‌رد. در سال 1895 تجربيات و فعاليت‌هاي آزمايشگاهي اش را در لابراتوار پدرش در پونتچيو )Pontecchio( شروع کرد جايي که اولين 
سيگنال‌ها و نشانه هاي راديويي تلگراف بي سيم را در فاصله يک و نيم مايلي مخابره کرد. در سال 1896 مارکوني تجهيزات آزمايشگاهي خود را به انگليس آورد و در آنجا با ويليام پريس )William Preece( مهندس الکترونيک اداره پست آشنا 

شد و بعد از يک سال حق ثبت امتياز اولين سيستم تلگراف بي سيم را دريافت و اين اختراع را به نام خود ثبت کرد. 
 The Wireless Telegraph در معرض نمايش گذاشت و در جولاي 1897 شركت تلگراف بي سيم و سيگنال )Bristol( و بريستول )Salisbury( مارکوني با موفقيت تمام سيستم مخابره بي سيم خود را در لندن بين ايستگاه مخابراتي ساليسبوري   
Signal & را با مسووليت محدود تاسيس کرد. اين شرکت در سال 1900 به شركت تلگراف بي سيم مارکوني تغيير نام داد. در همان سال سيستم بي سيم خود را در حضور مقامات دولتي ايتاليا در اسپزيا )Spezia( به معرض نمايش گذاشت. اين 
 Isle ( ايسل آو ويت ،)Needles( نمايش در ايتاليا در فاصله 12 مايلي انجام شد که رکوردي چشمگير تا آن زمان بود. در سال 1899 ارتباط تلگراف بي سيم ميان دو کشور فرانسه و انگليس برقرار شد. او ايستگاه‌هاي بي سيم ثابتي را در نيدلز
of Wight(، بورن موث)Bournemouth( و پس از آن در هاون هتل )Haven Hotel( ، پول )Poole( و دورست )Dorset( ايجاد کرد. به گزارش ايسنا، در دسامبر سال 1901 او توانست فرضيه امواج راديويي را که تحت تاثير چرخش زمين و در 
 )Newfoundland( نيو فاوند لند ،) St. John›s( و سنت جونز )Cornwall ( کورن وال ،)poldhu( مدار آن قرار نمي گرفتند اثبات کند. او با بيان اين فرضيه اقدام به مخابره کردن اولين سيگنال‌هاي امواج راديويي در درياي آتلانتيک ميان پولدهو

به فاصله 2100 مايلي کرد. سالهاي 1902 تا 1912 او اختراعات ديگري را به ثبت رساند.   

اینجا بندرعباس است؟!

آسفالتهایی 
که همچنان 
آسفالت نیستند

عليرضا بهاري

آسفالت یا پازل چهل تکه ؟! روی بوم شهر ؛       

    از قاجاریه تا عصر تکنولوژی !
   زماني كه نخستين خودرو توسط ناصر الدین شاه قاجار 
وارد ايران شد، نياز به وجود خيابان هايي با سطوح صاف 
و هموار نيز احس��اس شد. ماشين ها هرازگاهي با صداي 
قار و قور خود به آرامي روي س��نگفرش خيابان حركت 
مي‌كردن��د و با تلق تلوق خاصي ب��الا و پايين مي‌رفتند. 
 ك��م ك��م تعداد خودروها در س��طح ش��هرها زياد ش��د و 
كم��ي بعد خيابان ش��هر در ميان انبوهي از انواع و اقس��ام 
اتومبيل هاي مدل بالا و پايين كه با سرعت از بين كيديگر 
عبور مي‌كردند گم شد، همچنانكه در اين هياهو آدم‌ها نيز به 
فراموشي سپرده شدند. آدم‌هايي كه قرار بود شهري بشوند و 
از شهري شدن لذت ببرند و حال بعد از این همه سال ، آنهم 
در این عصر تکنولوژی و پیشرفت ؛ هنوز صدای تلق تلوق 
و بالا و پایین شدن ماشین هاست که گوشت را می آزارد 
و از خود می پرسی که این سناریوی ناتمام آسفالت های 
وصله دار شهرمان کی پایان می یابد ؟! سناریویی که تقریبا 

یک پازل چهل تکه شده !
  بی شک كيي از مهمترين ويژگي‌هايي كه كي شهر را از 
ساير شهرها متمايز مي‌كند و تاثير زيادي بر منظر شهري 
دارد، آسفالت كيدست و مناسب معابر است . این در حالی 
است که در همین بندرعباس خودمان علی رغم وعده های 
 بیش��مار مدیران شهری ، کمتر آسفالت كيدست و مناسب 
می بینیم . در برابر این معضل ش��هری ، ش��اید این پاسخ 
منطقی باش��د ؛ بي توجهي به زيرسازي خيابان هاي شهر 
باعث سست شدن روكش آسفالت در بسياري از نقاط شده 
و در قبال نشست گاه و بي گاه خيابان ها ، شهرداري فقط 
روي آن آسفالت مي ريزد و دیگر اینکه ؛ استفاده نكردن از 
آسفالت با كيفيت بالا و استاندارد نیز از دیگر عوامل خرابی 

آسفالت می تواند باشد . 
 * وعده های آرمانی و آسفالت های وصله شده ...

   محمد شاکرمی یکی از صدها شهروندی است که دلي 
پردرد از وضعيت آس��فالت ش��هر بندرعباس دارد، او که 
س��اکن »بهشت بندر« است ، مي‌گويد: بدترين چيز براي 
رانندگان همين چاله ها و آسفالت هاي وصله شده كوچه 
و خيابان هاست كه به لطف و هماهنگي مسئولين به تازگي 

آنها را به وفور و فراواني مي توان ديد. 
   وي ادامه مي‌دهد: این چاله ها زمانی فاجعه می آفرینند 
که در این شهر بارندگی هم داشته باشیم ! بدلیل استاندارد 
نبودن کوچه و خیابان ها تمام آبهای ناشی از بارندگی در 
معابر جمع شده و بخاطر اوردن اینکه کدام چاله در کدام 
قسمت خیابان بوده ، قدری سخت می شود! این در حالی 
اس��ت که تنها اقدام قابل توجه شهرداری ؛ نصب سرعت 
 گيرها و دست اندازهاي كوتاه و بلند از جنس پلاستيك 

و آسفالت بدون علائم هشدار دهنده است. 
   وي ادامه مي دهد: مس��ئله حل نش��ده دیگر این است 
که متاسفانه سازمانها و ارگانهای مختلف شهر در اجرای 
ط��رح های عمرانی خود با یکدیگر هماهنگ نیس��تند . 
شما به وفور می بینید در جاهایی که ماموران زحمتکش  

شهرداری چاله های شهر را پر می کنند اما هنوز قیر آنها 
 خش��ک نش��ده ، ارگان دیگری در صدد اجرای ساخت 
و سازهاي عمراني خود برآمده و در نتیجه چاله ای بزرگتر 
خلق می کند و این تسلسل ادامه می یابد تا جایی که اثری 

از آسفالت و راه عبور نمی ماند . 
   س��ارا . ص دانشجوی کارشناسی ارشد زبان انگلیسی 
اس��ت . او با اش��اره به برخی وعده های مسوولین برای 
داشتن شهری آرمانی می گوید: توصيه مي كنم به جاي این 
وعده های نامعلوم نظیر؛ ايجاد و ساخت پل هاي روگذر 
و زيرگذر به آسفالتهاي وصله شده رسيدگي كنند تا قدری 
از معضل ترافیک نیز کاسته شود؛ اصلا مگر عمر مفید یک 
آسفالت چقدر است که اهمیت بازسازی آنها نه وصله دار 

کردن! چنین مغفول مانده ؟!
   »علیرضا بهاری« شهروند پرگلایه دیگری است که معتقد 
است : به دليل غير استاندارد بودن معابر عمومي و اصلي 
شهر، هرروز شاهد استهلاك زود هنگام آسفالت معابر پس 
از اندك زماني هستيم. دستكاري معابر و حفاري ها هم به 
اين امر شدت بيشتري مي‌بخشد كه در عين حال موجب 
بروز نقص فني در وس��ایط نقلیه از جمله فرسودگي زود 
هنگام لاستيك، شكستگي كمك فنر‌ها و تخريب شديد 
جلوبندي خودروها مي‌ش��ود كه به طور مستقيم به اموال 

عمومي و شخصي شهروندان خسارت وارد مي‌كند. 
   وی که کلافه از وضعیت اس��فبار آسفالت خیابان های 
ش��هر است و این وضعیت را در بولوار امام حسین بسیار 
جدی می داند؛ تایکد دارد که مطبوعات محلی بایس��تی 
بیش��تر به معضلات ش��هری بپردازند تا شاید این صدای 

درماندگی رانندگان شهر را کسی بشنود . 
*  طعم تلخ بی توجهی !

   گلایه ها بسیار است در حالی که ، ظاهرا برای مدیریت 
شهری این مسئله چندان اهمیتی ندارد که وصله كاري هاي 

انجام شده چهره آسفالت شهر را  زشت و پر چاله مي كند. 
ش��اید بهتر باشد منصفانه قضاوت کنیم ؛ در اجرای طرح 
ترافیک به کرات آسفالت خیابان های مرکزی شهر خراب 
و بازس��ازی شد! رفوژ هایی که با یک طرح برداشته و با 
اتخاذ طرحی دیگر گذاش��ته شد و ش��اید هنوز هم ادامه 
داشته باش��د . حال اگر مبلغ هنگفتی که برای ایجاد این 
وصله کاری خیابان هایی که قبل از آن هم مطابق با اصول 
مهندسی نبوده ، صرف شده در نظر بگیریم ، می شود نور 
علی نور ! گذشته از اینها ، آنچه این روزها بیشتر کلافه ات 
می کند ؛ رقابت شدید میان حفاري های وقت و بي وقت 
شركت هاي آب، برق، گاز و مخابرات و الی آخر در کوچه 
و خیابان های شهر است که خود از ديگر عوامل تخريب 

آسفالت خيابان ها می باشد.
   و اما مش��کل تاریخی و تأمل برانگيز دیگر این معابر 
سطح شهر ، دريچه هاي تاسيساتي شهري نصب شده بر 
كف خيابان هاس��ت كه بدون استثنا يا پايين تر از سطح 
خيابان نصب ش��ده يا بالاتر از آن اس��ت كه ظاهرا هنوز 
مديران شهري چاره اي براي آن پيدا نكرده اند. هر بار كه 
خياباني آسفالت مي شود دريچه هاي كف آن چند سانتي 
متر پايين تر قرار مي گيرد كه محصول آن چاله اي براي 
چرخ هاي خودرو است و پس از ماه ها كه قرار شد اين 
چاله اصلاح شود هيچ نوع اصول مهندسي روي آن اجرا 
نمي شود و براساس كي طرز فكر قديمي و بسيار عقب 
افتاده بالاتر از سطح خيابان نصب مي شود تا اگر روزي 
روزگاری خيابان دوباره آس��فالت شد همسطح آن باشد. 
طرز فكري كه از ذهن كارگر مجري كار ناشي مي شود تا 

مهندس درس خوانده و آگاه به اصول فني . 
خلاص��ه اینکه طعم تلخ بی توجهی ب��ه پازل چهل تکه 
همچنان در ذائقه ی رگ های س��یمانی شهرمان جریان 

دارد ... ناتمام ...

زهرابیگلری

شكسپير چيني زير تيغ جراحان رفت!	
    رسانه‌هاي رسمي چين اعلام كردند كه كي نويسنده چيني براي آن‌ كه خود را شبيه 

به شكسپير كند، زير تيغ جراحان رفت. 
   به گزارش ايس��نا، »ژانگ ييي‌ي« كه نويسنده اهل چين است با پرداخت 153 هزار 

دلار در 10 ماه موفق شد صورتي شبيه به شكسپير براي خود درست كند. 
   اين نويس��نده درباره اين عمل جراحي به خبرگزاري ريانووس��تي يادآور شد: جراحان 
10 بار برروي صورتم عمل انجام دادند تا بيني‌ام شبيه به شكسپير كشيده و تيز شود 

و چشمان سياه و پري داشته باشم.
   به گزارش ايس��نا، براس��اس گزارش رسانه‌هاي اين كش��ور اين نويسنده پول عمل 
جراح��ي خود را از فروش كتاب جديدش كه چهار س��ال ب��راي آن وقت صرف كرده بود 

تامين كرده و از اين كارش هم بسيار خوشحال است .

در هر ثانیه یک نفر نیازمند به خون است 
 روابط عمومی  اداره کل انتقال خون هرمزگان 

موسسه مالی و اعتباری مهر استان هرمزگان در نظر دارد املاک تملیکی مازاد خود را با شرایط ذیل به فروش برساند ؛
1- جهت شرکت در مزایده مبلغ 50/000/000 ریال به عنوان ودیعه خرید به حساب 16-2831560-30-8725 واریز )در کلیه شعب موسسه قرض الحسنه مهر ( و به همراه فرم تحویل شود. 

2- به تقاضایی که فاقد ودیعه خرید باشد ترتیب داه نخواهد شد . 
3- در صورت تمایل نفرات دوم و سوم ودیعه خرید آنها در مورد مزایده و نگهداری و چنانچه خرید اول منصرف گردید ، اموال مورد مزایده به نفرات بعدی به ترتیب  اولویت فروخته خواهد  شد  و چنانچه آنها نیز 

منصرف گردیدند ودیعه آنها به نفع فروشنده ضبط خواهد شد . 
4- کلیه هزینه درج آگهی به عهده شخص برنده می باشد . 

5- فرم قیمت پیشنهادی از مورخ 90/2/8 تا پایان وقت اداری 90/2/18 به مدیریت مهندسی و پشتیبانی واقع در ساختمان سرپرستی موسسه طبقه سوم  )تلفن 68-3351364(  در پاکت دربسته
 که روی آن نام ، نام خانوادگی و تلفن درج شده باشد و به همراه کپی شناسنامه یا کارت ملی تحویل گردد. 

6- برنده مزایده باید نسبت به واریز مابقی وجه قیمت پیشنهادی خود بعد از تاریخ بازگشایی به مدت پنج روز کاری اقدام نماید تا نسبت به  تحویل ملک  به ایشان اقدام گردد. 
7- شرکت در مزایده و دادن پیشنهادی به منزله قبول تکالیف و اختیارات موسسه از سوی پیشنهاد دهنده می باشد . 

8- برنده مزایده حق واگذاری تمام و یا بخشی از موضوع  معامله را بدون موافقت کتبی موسسه به دیگری تا انتقال قطعی آن را ندارد . 
9- درج این آگهی هیچگونه تعهدی را برای موسسه نسبت به شرکت کنندگان در مزایده ایجاد ننموده و موسسه در قبول یا عدم پذیرش  هر یک  یا تمام پیشنهادها 

مختار می باشد . 
10- کلیه هزینه های مربوط به انتقال ملک مانند مالیات و عوارض و غیره به عهده خریدار می باشد . 
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پلاک ثبتی نشانی ملک 
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نوع ملک 

مسکونی ویلایی 

مسکونی ، آپارتمان

مسکونی ، آپارتمان

عرصه 

394/32 متر 

مشاعی 

مشاعی 

اعیان 

92 متر 

119/70 متر 

 89/38

قیمت پایه / ریال 

1/460/824/000
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